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0.1 Abstract

Title: “Replacing of the rear axle bearings of aVolkswagen Transporter (“T3”, “T25”, or
“Type 257) using domestic garage equipment”

This DIY manual details how to replace a
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Radlagerwechsel beim VW-Bus (,T3")
an der Hinterachse mit ,Hausmitteln”

Einleitung

1 Einleitung

Dieser Bastler-Tip ist als Hilfestellung fiir gelibte Auto-Bastler gedacht.

Der VW-Reparaturleitfaden beschreibt das Auswechseln der Radlager der ,,T3*-
Hinterachse mit Hilfe einer hydraulischen Presse. Da Hobby-Bastler so eine hydraulische
Presse in der Regel nicht zur Verfiigung haben, soll im Folgenden beschrieben werden, wie
die hinteren Radlager des VW-,,T3* mit ,,Hausmitteln* ausgewechselt werden kdnnen.

Allerdings kann es im Einzelfall sein, dass ein Radlager so fest in seinen Sitz eingepresst
ist, bzw. auf der Radlagerwelle sitzt, dass es tatsdchlich nur mit einer hydraulischen Presse —
und vor allen Dingen den passenden Rohren und Abstiitzplatten — moglich ist, die Radlager
zu demontieren.

Die Demontage und Montage des Radlagergehduses von dem Hinterachs-Querlenker soll

nicht Teil dieser Beschreibung sein.
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Radlagerwechsel beim VW-Bus (,T3")
an der Hinterachse mit ,Hausmitteln”

Vorbemerkungen

2 Vorbemerkungen

Alle Angaben sind — wie immer — ohne Gewéhr. Jede Form der Haftung ist ausdriicklich
ausgeschlossen.
Fiir einen einwandfreien technischen Zustand und die Verkehrssicherheit des Fahrzeugs,

sowie die Arbeitssicherheit ist jeder selbst verantwortlich.

Wichtiger Hinweis!

Um Unfille zu vermeiden ist unbedingt darauf zu achten, dass die zentrale Kronenmutter

(Antriebswellenmutter) der Hinterachse nur geldst und festgezogen werden darf, wenn das

Fahrzeug mit allen vier Ridern auf dem Boden steht.

Weiterhin darf der Einbein-Bord-Wagenheber, den Volkswagen mit dem Fahrzeug

liefert, in keinem Fall als alleinige Abstiitzung verwendet werden, wenn Arbeiten an der

hinteren Bremse bzw. den hinteren Radlagern vorgenommen werden.

Die folgende Beschreibung kann als Anhalt fiir den Wechsel der Radlager der
Hinterachse des VW-Busses der Baujahre 1980 bis 1990 mit Hinterradantrieb herangezogen

werden.

Alle Rechte an diesem Text sind dem Autor vorbehalten. Vervielfaltigting oder Verkauf
dieses Dokuments bedarf der ausdriicklichen Genehmigung de fiir jede Form der
gewerblichen Nutzung dieses Dokuments bedarf der

Zustimmung des Autors.

bedingt durch seine
die Hinterrdder wir
einem solchen Fall picht g€gen Wegrollen gesichert und der Wagenheber wiirde sich in Fahrtrichtung diagonal
stellen mit der Folge;-dass das Fahrzeug ,,abstiirzen” wiirde. Auch ein eingelegter Gang bei abgestelltem Motor
kann das nicht verhindern, da bei einem angehobenem Rad das Differential des Getriebes in diesem Fall ein
freies Drehen des auf dem Boden verbliebenen Rades ermoglicht.
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Radlagerwechsel beim VW-Bus (, T3")
an der Hinterachse mit ,Hausmitteln”

Vorbereitung

3  Vorbereitung

Um zwischenzeitlich mit dem Fahrzeug fahren zu kdnnen, ist es zu empfehlen, sich ein

zusitzliches (gebrauchtes) Radlagergehduse mit Radlagerwelle (siche Abbildung 1)

zuzulegen.
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Radlagerwechsel beim VW-Bus (,T3")
an der Hinterachse mit ,Hausmitteln”

Vorbereitung

Radlager schwer zugingig ist.” Daher soll im Folgenden davon ausgegangen werden, dass das

Radlagergehduse komplett demontiert ist.

3.1  Erganzung: Die zentrale Kronenmutter auf der hinteren
Radnabe

Hier noch einige Bemerkungen zur Demontage und Montage der groBen, zentralen
Kronenmutter’ (Antriebswellenmutter) auf der Radlagerwelle. Fiir das Losen der groBen
Mutter (Schliisselweite 46 mm) muss das Fahrzeug in jedem Fall noch mit allen Rédern auf
dem Boden stehen. (Unfallgefahr!?) Ich schlage vor, die Radkappe abzunchmen und sie auf
das Gaspedal zu legen, damit man vor einer spiteren Probefahrt sich noch einmal daran

erinnert, zu kontrollieren, ob man die Mutter auch festgezogen hat.

- — B e T

zentrale
Kronenmutter
mit Splint

Abbildung 2: Die zentrale Kronenmutter (Kronenmutter, M30
auf der Radlagerwelle montiert

) am Fahrzeug

gagt, dass der Wagen in keinem Fall beim Losen der Mutter auf einer
jreinem Wagenheber angehoben sein darf. Bei der Kraft, die man beim

Radnabe sitzt ja weiterhin auf der Welle, sodass man die Mutter ruhig ein paar Umdrehungen 16sen kann, wenn
der Wagen noch mit seinem Gewicht auf den Radern steht, ,,da passiert nichts*. Nur fahren sollte man mit
geldster Mutter nicht mehr.
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Radlagerwechsel beim VW-Bus (,T3")
an der Hinterachse mit ,Hausmitteln”

Vorbereitung

Notfalls muss beim Losen der Mutter’ noch jemand zusitzlich zur Handbremse auf die
FuBlbremse treten. Da die Mutter recht fest sitzt, sollte man den Schraubenschliissel in einer
moglichst horizontalen Position auf die Mutter stecken. (Schon gerade und komplett
aufstecken.) Dann kann man sich an der Regenrinne des Busses festhalten und vorsichtig auf
das Ende des Schraubenschliissels steigen. Wenn sich die Mutter dann immer noch nicht 16st
vorsichtig auf dem Schraubenschliissel hiipfen. Wer ein Rohr als Verldngerung benutzt muss
natiirlich besonders vorsichtig sein, um nachher nicht mit umgeknicktem Sprunggelenk auf

dem Sofa zu landen.

Abbildung 3: Lésen der zentralen Kronenmutter

Die zentrale Kronenmutter muss nach der Montage des Radlagergehduses, wenn das

Fahrzeug wieder auf dem Boden steht, mit 500 Nm festgezogen werden’ Sie/wird danach dann

mit reguldrem Rechtsgewinde.

6 Einige ,,T3“-Busse der ersten ¢ sind noch mit einer zentralen Wellenmutter (Kronenmutter)
ausgeliefert, die nur sec acken j r’Krone hat, anstatt mit der neueren Wellenmutter mit zehn Zacken. In
diesem Fall rate ich, dig’,,a Mutter (die schlicht ein Normteil ist) gegen die spezielle Kronenmutter mit zehn

stehen, so rate ich,
und dann, falls sich Sicherungssplint in der Lage nicht montieren ldsst, sich eine Markierung auf der Mutter
zu machen, wo die Querbohrung der Welle sitzt. Nun die Mutter wieder abnehmen und anhand der Markierung
die Zacken der Krone soweit auffeilen, dass der Splint sich montieren l&sst.
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Radlagerwechsel beim VW-Bus (,T3")
an der Hinterachse mit ,Hausmitteln”

Vorbereitung

in diesem Fall das Anzugsdrehmoment ist. Die Gewichtskraft (in Newton) ist die (Korper-

)Masse (m) multipliziert mit der Erdbeschleunigung (g) (g = 9,81%} . Der Hebelarm wird mit

der Linge (1) in Metern angenommen.
Die Formel lautet:

M=m-g:l  und umgestellt nach der gesuchten Hebelarmlénge dann:

M
m-g

Je weniger Korpergewicht man aufbringen kann, desto ldnger muss also der Hebelarm
sein, um die 500 Nm zu erreichen.

Hier eine Beispielrechnung zur Ermittlung der ndtigen Hebelarmlénge (1) in Metern mit
der Annahme, dass der Auto-Bastler ca. 95 kg wiegt.

500Nm

~0,54m
95kg 9,81~
S

Gewichtskraft (m-qg)
(mit z. B. 95 kg)

resultierendes

Drehmoment
(500 Nm)
Abbildung 4: Festziehen der zent Hebelarm horizontal
(im Beispiel ca. 0,54 m)
Wieder wird der aubenschliissel moglichst horizontal (diesmal nach rechts zeigend)
auf die zentrale Kron tter gesteckt. Man muss dann nur noch die errechnete erforderliche

Lange des Hebelarms, horizontal gemessen, auf den Schraubenschliissel iibertragen, und dort

mit dem Fuf} die (Korper-)Gewichtskraft aufbringen.
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Radlagerwechsel beim VW-Bus (,T3")
an der Hinterachse mit ,Hausmitteln”

Vorbereitung

3.2 Erganzung: Die Gelenkwellen-Schrauben

Fiir weniger gelibte Auto-Bastler hier noch einige Tips zum Ldsen der sechs Gelenk-
wellen-Schrauben an der Achswelle (Radlagerwelle) vor dem Ausbau des Radlagergehiuses.
Ich empfehle zundchst eine Taschenlampe von innen in den Achs-Querlenker zu legen,

damit man die Gelenkwellen-Schrauben gut sicht.

Schrauben der
Gelenkwelle an der
Achswelle im
Achs-Querlenker

Abbildung 5: duReres Gelenk der Gelenkwelle im Achs-Querlenker mit Blickrichtung von der
Fahrzeugmitte aus nach auf3en entlang der Gelenkwelle

Vor dem Losen der Gelenkwellen-Schrauben sollte ma einem kleinen
Schraubendreher den Dreck, der sich evtl. in den InnenvielZahp m, gesammelt hat,

entfernen und sicherstellen, dass der Vielzahnschliissel bei 0se c¢hrauben ganz bis

Dadie Gelenkwelle in der Regel schrig sitzt,

kann man immer nur die unteren Schraub '

eintauchen muss.

7 Bei einigen Fahrz&ngéind ab Werk noch Schrauben mit gewdhnlichem Innensechskant (Inbus) verbaut.
Sollte dies der Fall sein, so empfehle ich, diese Schrauben bei Gelegenheit durch die speziellen Schrauben mit
Innenvielzahn (VW-Ersatzteilnummer: 893 407 237) zu ersetzen.
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Radlagerwechsel beim VW-Bus (, T3")
an der Hinterachse mit ,Hausmitteln”

Vorbereitung

Abnutzungs-
spuren an dem
gebrauchten
Vielzahn-
schlussel

Abbildung 6: Vielzahn-Nuss, 8 mm mit 1/2"-Vierkant-Anschluss
(oben: unbenutzt, unten: haufig benutzt)

Zum Losen und Festziehen der Schrauben sollte eine (oder mehrere) moglichst lange
Verldangerung(en) fiir die Knarre verwendet werden und die Knarre sollte am Griff und am
Ratschenkopf mit jeweils einer Hand gut festgehalten werden, damit der Vielzahnschliissel
nicht abbricht. (Eventuell mit einem Finger der Hand, die den Ratschenkopf hilt an der
Antriebswelle ,,einhaken®.) (Bei fast gestreckten Armen ,,aus der Schulter arbeiten* und
darauf achten, dass man mit der einen Hand so doll an der Knarre zicht, wiec man mit der

anderen Hand driickt, dann sollte man bei einer sich ruckartig 16senden Sghraube auch mit

den Hédnden nirgendwo gegenstolen. Wer im Liegen unter dem Wagen drb€iten muss, sollte

zur Sicherheit Arbeitshandschuhe anziehen.) Die sechs Gelen schrauben werden
hinterher mit 45 Nm festgezogen, hier gilt natiirlich, dass m3 ¢ Schrapbe lieber einmal

mehr mit dem Drehmomentschliissel anzieht bzw. kontrollie
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Radlagerwechsel beim VW-Bus (,T3")
an der Hinterachse mit ,Hausmitteln”

Die einzelnen Arbeitsschritte

4 Die einzelnen Arbeitsschritte

41 Benotigtes Material:

e Radlagersatz fiir die ,,T3*“-Hinterachse, bestehend aus:
= Ix Rillenkugellager® mit erhohtem Lagerspiel (Lagerluft) (C3)° (DIN 625 — 6207-
C3) (35x72x17-C3) (VW-Ersatzteilnummer: 211 501 287 Rillenkugellager
35x72)
= [x Zylinderrollenlager (35x 62 x 18) (dhnlich DIN 5412 — (NUE)) (VW-
Ersatzteilnummer: 211 501 283 D Zylinderrollenlager 62 x 35 x 18)
= 2x Radialwellendichtring mit Staublippe (WDR DIN 3760 - AS 48x72x8 - ?NB?)
(VW-Ersatzteilnummer: 211 501 317 Radialwellendichtring)
e Radlagerfett (Wilzlagerfett) (ca. 100 g)
ecvtl. 1x Passstift'® (10 x 20) (ISO 2338 — 10m6 x 20 — A2) (VW-Ersatzteilnummer:
N 013 220 2)

kann.

gewiinschten Bereich. Axclyi e
wenn sich die Bremstro ﬁ n dyrch viele oder lingere Bremsungen erwdrmt. So ist das Radlagerspiel im
1

Bremsbetrieb dann géringer,/glswenn alle Teile Umgebungstemperatur haben (gleich warm sind).

' Der Passstift wird nur behotigt, wenn er bei der Demontage gewissermaBen ,,im falschen Teil stecken bleibt
und das Radlagergeh#uSe ausgetauscht wird. Allerdings ist ein solcher PaBstift recht preisgiinstig zu haben, und
sollte daher vor der Reparatur bereitgelegt werden, damit er dann nicht mitten wahrend der Reparaturarbeiten
beschafft werden muss.
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Die einzelnen Arbeitsschritte

e (evtl. Kronenmutter M30x 1,5 mit 10er-Splintteilung (Schliisselweite 46 mm)')
(dhnlich ISO 7038 — M30 x 1,5) (VW-Ersatzteilnummer: N 901 496 01)

Abbildung 8: die zentrale Kronenmutter M30 x 1,5 mit 10er-Splintteilung (ahnlich ISO 7038 —
M30 x 1,5)

e (evtl. noch den Splint zur Sicherung der Kronenmutter (ISO 1234 5x56 — A2 (oder
5x 63)) (VW-Ersatzteilnummer: N 012 548 2 Splint 5 x 55))

4.2 Vorbereitung

Kugellager und Zylinderrollenlager ohne Innenring in ein Kiihlfach legen. (Ob das
Kiihlen der Lager das Einpressen der Lager am Ende wirklich deutlich vereinfacht, hat sich
mir noch nicht erschlossen. Andererseits schadet es auch nicht. Immerhin ,,schrumpft* eine
Stahl-Welle mit 35 mm Durchmesser bei einer Temperaturdifferenz vgn 25 K um ca.

0,01 mm, was schon einen Teil der Anpresskraft einer Presspassung aus

4.3 Demontage der Radlager

aubzwinge (siche Abbildung
¢ Abbildung 9c¢).

1)  Herauspressen der Radlagerwelle mit Hilfe einer/$S

9a und b) oder alternativ mit Hilfe eines Abzi€hers (3

' Ist noch die alte Version der Kronenmutter mit nur sechs Kerben fiir den Sicherungssplint verbaut, so sollte
diese moglichst dur ie neuere Variante der Kronenmutter mit 10er-Splintteilung ersetzt werden, damit die
Mutter nach dem Erreichen des Anzugsdrehmoments von 500 Nm nicht mehr so weit weitergedreht werden
muss.
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an der Hinterachse mit ,Hausmitteln”

Die einzelnen Arbeitsschritte

A

Abbildung 9a und b: Auspressen der Radlagerwelle mit Hilfe einer Schraubzwinge (oder mit
Hilfe eines Abziehers (Abbildung 9c))

2)  Heraushebeln des Radial-Wellendichtrings (siche 2

zu Undichtigkeiten fiihren.
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Radlagerwechsel beim VW-Bus (,T3")
an der Hinterachse mit ,Hausmitteln”

Die einzelnen Arbeitsschritte

42 - 329

Abbildung 10: Heraushebeln des Radial-Wellendichtrings (Bildquelle: VW-Reparaturleitfaden)

3)  Herausnehmen des Innenrings des Zylinderrollenlagers. Achtung, den alten Lager-

Innenring nicht sofort wegschmeiBen, er wird spéter noch benétigt. "

4)  Heraushebeln des Radial-Wellendichtrings auf de
5)  Herausnehmen des Sicherungsringes a

Sicherungsringzange.

a7

12 Uberhaupt hat meige Effabfung gezeigt, dass es sinnvoll ist, alle Altteile erst dann wegzuschmeiBen, wenn die
gesamte Reparatur ¢rfolgreigh” durchgefiihrt ist, da an Ersatzteilen manchmal Kleinteile nicht vorhanden sind
und umgebaut werden missen. Auch kann man sich ggf. die Altteile noch einmal angucken und z. B. an
Schleifmarken und ruckstellen zum Teil noch die Einbauposition ermitteln, wenn man sich plétzlich nicht
mehr sicher ist, wie die Teile zusammengehoren. Auch als Hammerschlagunterlage sind die Teile beim
Zusammenbau gelegentlich noch wichtig.
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Die einzelnen Arbeitsschritte

Abbildung 12: Sicherungsring

Sollte keine Sicherungsringzange zur Verfiigung stehen, so kann der Sicherungsring
auch mit zwei Schraubendrehern herausgehebelt werden. Hierzu einen kleinen
Schraubendreher in eine Ose des Sicherungsrings einhaken und das Ende des Rings
aus der Nut im Radlagergehduse hebeln. Nun mit einem zweiten Schraubendreher
unter den Sicherungsring stolen und den Sicherungsring durch verdrehen des
Schraubendrehers aus der Nut, von dem Rillen-Kugellager wegdriicken. Auf diese
Weise langsam den Sicherungsring immer weiter aus der Nut hebeln. (Siehe auch

Abbildung 13)

Abbildung 13: Heraushebeln des Sicherungsrings mit Hilfe von zwei Schraubendrehern

Seite 15 von 34

Alle Rechte vorbehalten, gewerbliche Nutzung und Vervielfaltigung nur mit ausdriicklicher Genehmigung des Autors.
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an der Hinterachse mit ,Hausmitteln”

Die einzelnen Arbeitsschritte

6)

7)

Bevor der AuBenring des Zylinderrollenlagers herausgetrieben wird, sollte mit
einem Messschieber gemessen werden, wie tief der AuBenring des Zylinderrollen-
lagers in dem Radlagergehduse sitzt. Dieses Tiefenmall wird spéter als Anhaltswert
benotigt.

Heraustreiben des Zylinderrollenlagers mit Hammer und Splintentreiber
(,,Austriebsdorn®) (vergleiche Abbildung 14). (Hierbei kann es passieren, dass das
Zylinderrollenlager kaputt geht, die Lager sollten aber sowieso immer beide ersetzt

werden.)

Abbildung 14: Austreiben des Zylinderrollenlagers mit einem Splintentreiber

8)
9

44

Radlagerwelle

Nun kann die

Herausnehmen der Abstandshiilse
Heraustreiben des Rillen-Kugellagers mit Hammer und/ Splintentreiber

(,,Austriebsdorn®).

Reinigung der Teile

Gewinde mit Drahtbiirste reinigen

Fett, welches ¥on dem Gelénk der Gelenkwelle stammt sollte abgewischt werden und
es sollte dar eachtet werden, das sich in diesem "Fettnest" kein sandiger Staub
oder songtiger Preck sammelt.

Radlagerwelle ebenfalls in ein Gefrierfach gelegt werden.
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Die einzelnen Arbeitsschritte

Distanzhiilse'® sauber wischen und kontrollieren, ob es Schleifspuren oder sonstige

Zeichen der Uberlastung gibt. (Hiilse ggf. ersetzen)

Radlagergehiuse

e Das Radlagergehiuse sollte mit einer rotierenden Drahtbiirste (z. B. fiir Bohr-
maschine) von grobem Rost befreit werden. Achtung, fiir diese Arbeit ist unbedingt
eine Schutzbrille zu tragen, da sich immer wieder Drahtstiicke aus der Biirste 16sen
bzw. abbrechen und dann durch die Luft geschleudert werden!

e Ferner sollte die Anlagefliche des Radlagergehduses am Achsschenkel griindlich mit
der Drahtbiirste von Rost befreit werden, damit die Anlageflache plan ist. (Ggf. kann
hier auch mit Fertan™ vorgearbeitet werden.)

e Auch die beiden Anlageflichen fiir das Ankerblech'* der Trommelbremse sollten plan

und Rostfrei sein.

Abbildung 15: gereinigtes Radlagergehause

"> Ab Fahrgestellnummer 25 ZBH ¥Modellyahir 1981) wurde von VW eine stérkere Distanzhiilse mit

durch die neue Variante erset i eichzeitig sollte nur eine M30-Kronenmutter mit 10er-Splintteilung
verwendet werden, da iey Mutter /mach erreichen des vorgeschriebenen Anzugdrehmoments von 500 Nm
nicht allzuweit weitergé erdgn muss, bis der Splint eingesetzt werden kann.

Lagerinnenringen ynd der/Distanzhiilse auftritt. Dann ist die Distanzhiilse in der Regel nicht mehr zu
gebrauchen und sollte eb€nfalls ersetzt werden. (Die VW-Ersatzteilnummer der Distanzhiilse ist 211 501 281 E
und fiir Fahrzeuge mit Anti-Blockier-System 251 614 149.)

' Das Ankerblech wird gelegentlich auch als ,,Bremstréigerblech bezeichnet.
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Radlagerwechsel beim VW-Bus (,T3")
an der Hinterachse mit ,Hausmitteln”

Die einzelnen Arbeitsschritte

4.5 Zusammenbau

Zunichst ist noch eine Vorarbeit notig, die die Montage der Radlager etwas erleichtert.
Der alte Lager-Innenring des Zylinderrollenlagers wird mit einer diinnen Winkelschleifer-
Trennscheibe aufgeschlitzt (siche Abbildung 16 unten). So kann er spiter — nachdem er als
Schlagunterlage gedient hat — leichter mit einer Zange wieder von der Radlagerwelle

heruntergezogen werden.

Abbildung 16: aufgeschlitzter Zylinderrollenlager-Innenring

Auch der AuBlenring des Zylinderrollenlagers wird mit einer diinnen Trennscheibe

aufgeschlitzt (siche Abbildung 17 unten).

AuBenring des Zylindérrollenlagers kann so nach dem Eintreiben des neuen Zylinderrollen-
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Radlagerwechsel beim VW-Bus (,T3")
an der Hinterachse mit ,Hausmitteln”

Die einzelnen Arbeitsschritte

lagers in das Radlagergehduse recht leicht mit einem Schraubendreher wieder aus dem
Radlagergehéuse herausgehebelt werden.

1) Die Sitzfliche des Kugellagers im Radlagergehduse mit etwas Radlagerfett
bestreichen und dann das Kugellager mit einem Hartholzklotz und Hammer bis zum
Anschlag (der Sicherungsring muss in seine Nut einsetzbar sein) in seinen Sitz
treiben. Hierbei sollte die Kraft der Hammerschlége {iber den Holzklotz moglichst
immer direkt auf den AuBlenring des Rillen-Kugellagers ausgeiibt werden, damit das
Kugellager nicht beschiddigt wird. Wenn es nicht moglich sein sollte, das Lager mit
dem Holzklotz einzutreiben, so kann auch mit einer Schraubzwinge und einem
Rohrstiick, das am AuBlenring des Lagers anliegt, das Lager eingepresst werden.

2)  Die Kugeln des Kugellagers von beiden Seiten mit Radlagerfett einfetten.

3)  Den Sicherungsring'> mit einer Sicherungsringzange (oder falls eine spezielle
Sicherungsringzange nicht vorhanden ist, mit einer groBen Wasserpumpenzange'®)
vorsichtig zusammendriicken und in seine Nut im Radlagergehéuse einsetzten. (Ggf.
den Sicherungsring mit dem Dorn und leichten Hammerschldgen so weit in das
Radlagergehduse eintreiben, dass der Sicherungsring in vollem Umfang in die Nut
rutscht.)

4)  Rillenkugellager und Sicherungsring mit Radlagerfett bestreichen

5)  Den Radial-Wellendichtring auf der (Rillen-)Kugellagerseite vop§ichtig mit einem

Gummihammer (bis zum Anschlag) eintreiben.

6)  Dichtlippe des Radial-Wellendichtrings (diinn) mit Rad estreichen

7)  Abstandshiilse in das Radlagergehéduse einlegen. der Hiilse gibt es

zwei Ausfithrungen. Es sollte die neuere (VW-Erstatzteilnummer:
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Radlagerwechsel beim VW-Bus (,T3")
an der Hinterachse mit ,Hausmitteln”

Die einzelnen Arbeitsschritte

8)
9)

211501 281 E Distanzhiilse)'’ mit einer Wandstirke von ca. 5,4 mm verwendet
werden. (Siehe auch FuBnote 13 auf Seite 17) Diese Hiilse ldsst sich nachtriaglich
nicht durch das Zylinderrollenlager in das Innere des Radlagergehduses fiihren,
anders als dies im VW-Reparaturleitfaden beschrieben ist.

Den Zwischenraum zwischen Hiilse und Radlagergehduse mit Radlagerfett fiillen.

Sitzflaiche des Zylinderrollenlagers im Radlagergehduse diinn mit Radlagerfett
bestreichen und dann das Zylinderrollenlager mit einem Hartholzklotz und Hammer
in das Radlagergehduse eintreiben. Achtung, es gibt keinen Anschlag, bis zu dem das
Zylinderrollenlager eingetrieben werden muss. Nun wird der zuvor ermittelte
Abstand, wie tief das Zylinderrollenlager urspriinglich in dem Radlagergehduse sal3,
als Anhaltswert herangezogen. Zunéchst sollte der AuBlenring des Zylinderrollen-
lagers 2 mm weniger tief in das Radlagergehduse eingetrieben werden. Um zu
ermitteln, wie tief das Lager eingeschlagen werden muss, sollte der neue Innenring
des Zylinderrollenlagers in das Lager eingelegt werden, bis er die Abstandshiilse
beriihrt. Nun wird (z. B. {iber die Fettspuren) ermittelt, ob die Zylinderrollen etwa
mittig auf dem Innenring laufen werden und den Rand des Innenrings im Betrieb
nicht beriihren werden. (Hierbei muss natiirlich die Abstandshiilse ohne Fettein-
lagerungen auf dem Kugellager-Innenring plan aufliegen, ebenso, wie der
Zylinderrollenlager-Innenring auf der Abstandshiilse aufliegen fhuss.) Jetzt den

AuBenring des Zylinderrollenlagers stiickweise immer etwag ti cinschlagen, bis

die Zylinderrollen mittig auf dem Innenring laufen.

"7 Fahrzeuge mit Anti-Blockier-System haben anstelle der Standard-Hiilse eines spezielle Hiilse mit einer
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Radlagerwechsel beim VW-Bus (,T3")
an der Hinterachse mit ,Hausmitteln”

Die einzelnen Arbeitsschritte

dem alten Zylinderrollenlager-Innenring anliegen). Nun das ganze ,Packet®
8

umdrehen und auf dem Rohrstiick abstiitzen.'

Radlagerwelle

Radlagergehduse (mit
gefetteten Lagern,
Sicherungsring, innerem
Wellendichtring und
Distanzhilse)

alter Zylinder-
Rollenlager-Innenring

Rohrstlick

Abbildung 18: Radlagerwelle mit Lagern auf Rohrstiick gestlpt

Jetzt einen Holzklotz auf den Flansch der Antriebswelle legen und die Welle
langsam in die Lagerinnenringe (im ,,Tandem-Verfahren“) gléichzeitig in ihre

Sitzflachen eintreiben. Alternativ kann dies auch mi%c raubzwinge gemacht
4 1

Vv
,»Verzahnung® fiir den Raddrehzahlsensor (VW-Erstatzteilnummer: 251 614 14 Ro(?r/&’%rehzahlﬁjhler).

'8 Falls kein passendes Rohrstiick zur Verfiigung steht, so kann au¢Hf ein[robuster Schraubstock auf einen
Backenabstand von 36 mm eingestellt werden. Auf die Backen d€s §chraubsfocks wird dann der alte Innenring

dem Radlagerwellen-Flansch liegt) in die yeIin Age” eingetrieben, oder noch besser mit einer

Schraubzwinge (samt Schraubstock) die Radlggérwel}€ in'die/ Lagerinnenringe einpressen.

Wenn die Methode mit dem ,,einp twelle in die Lagerinnenringe nicht funktioniert, kann
alternativ auch die grole M30- genutzt werden, um die Radlagerinnenringe auf ihre Sitze zu pressen.
Hierzu sollten in den Flansc gerwelle in zwei gegeniiberliegende Gewinde (wo sonst die
Antriebswelle befestigt wird bgn ejngedreht werden. Nun konnen diese beiden Schrauben so in einen
Schraubstock eingespannt“werden, /dags-der Flansch der Radlagerwelle auf den Schraubstockbacken aufliegt.

schieben. Wenn nyn etn” Rohrstiick in der passenden Lénge zur Verfiigung steht (der mehrere alte
Zylinderrollenlager{lnnenpinge und Rillenkugellager), konnen die Lager mit der groen M30-(Kronen-)Mutter
(Schliisselweite 46 mm) auf ihre Sitzflichen auf der Radlagerwelle durch Anziehen der Mutter aufgepresst
werden. (Fiir das letzte Stiick des Aufpressens kann ggf. auch die Radnabe anstelle der Rohrstiicke genutzt

werden. Wichtig ist, dass die Kraft von der Mutter auf den Lagerinnenring wirkt.)
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Radlagerwechsel beim VW-Bus (,T3")
an der Hinterachse mit ,Hausmitteln”

Die einzelnen Arbeitsschritte

werden. (Dies schont die Lager.) Hierbei muss natiirlich das Rillenkugellager
zunichst vollstindig iiber den Sitz des Zylinderrollenlagers hintiber. Es féllt dann ein
Stiick (Bereich der Distanzhiilse) und wird dann gleichzeitig mit dem Innenring des
Zylinderrollenlagers auf seinen Sitz getrieben. Kurz bevor die Lager ihre endgiiltige
Position erreichen muss in kurzen Abstinden kontrolliert werden, ob sich der
zusétzlich aufgeschobene, alte Innnenring des alten Zylinderrollenlagers noch auf
der Verzahnung der Radlagerwelle drehen ldsst. (Diesen Ring nicht mit auf den Sitz
auftreiben.) Lidsst er sich nicht mehr von Hand drehen, dann den Ring mit einer
Zange drehen und ihn dabei von der Radlagerwelle abziehen. Die Lager sind nun
vorerst weit genug aufgeschlagen. Wenn noch ein Stiick (1 — 2 mm) fehlt, bis das
Rillen-Kugellager an dem Anschlag seines Innenrings sitzt, so ist das nicht weiter
schlimm, da nach dem kompletten Zusammenbau und der Montage ans Fahrzeug ja
die zentrale Kronenmutter (M30x1,5-Kronenmutter) noch mit 500 Nm angezogen
wird. Hierdurch werden dann die Lagerinnenringe (zusammen mit der Distanzhiilse)
iiber die Radnabe, auf der die Bremstrommel und die Radmutternbolzen sitzen, bis
zum Anschlag des Rillenkugellager-Innenrings auf die Radlagerwelle aufgepresst.
Allerdings ist zu empfehlen, nach der kompletten Montage des Radlagergehduses
und der Trommelbremse, wenn das Fahrzeug wieder auf den Rédern steht, die

zentrale Kronenmutter wie vorgeschrieben mit 500 Nm fest zu Zichen und diese

zunidchst vorldufig mit einem Draht zu sichern. Dann sollte na inpaar gefahrenen
Kilometern (20 km bis 100 km) das Anzugsdrehmomen ‘ alen Kronenmutter

werden und dann

eite  vorsichtig mit einem
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Radlagerwechsel beim VW-Bus (,T3")
an der Hinterachse mit ,Hausmitteln”

Die einzelnen Arbeitsschritte

Ankerplatte, Radnabe und Antriebswellengelenk anliegen, vorriibergehend mit einem diinnen
Fettfilm zu bestreichen, damit sie nicht korrodieren. Auch sollte der Spalt zwischen Radial-
Wellendichtring und Radlagerwelle mit einem leicht fettigen Stiick Tuch gefiillt werden. Die
Lauffliche des Radial-Wellendichtrings auf der Radlagerwelle zwischen Radlager-
wellenflansch und Wellendichtring auf der Kugellager-Seite sollte ebenfalls etwas eingefettet
werden, soweit sie zugénglich ist.

Aufgrund der Konstruktion, die ja mit einem Rillenkugellager und einem Zylinderrollen-
lager realisiert ist, kann das Radlagerspiel an der Hinterachse des ,,T3*“ nicht eingestellt

werden. Die Lager konnen lediglich erneuert werden, wenn das Radlagerspiel zu groB ist™

af 4

ur erfugung steht, kann, wenn entsprechend vorsichtig gearbeitet wird, hierfiir
v er verwendet werden.

" Falls kein Gummiha
auch ein reguldrer Mg

? Fingerzeig: Gelegentlich wird bei turnusmiBigen Fahrzeugkontrollen darauf hingewiesen, dass das
Radlagerspiel an det-Hinterachse eines ,,T3“ zu groB3 sei. In anbetracht der Tatsache, dass das Radlagerspiel an
der Hinterachse des ,,T3“ aber nicht einzustellen ist, muss dann aber immer noch abgewégt werden, ob eine
sofortige Reparatur des Radlagers gegeben ist.
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Radlagerwechsel beim VW-Bus (,T3")
an der Hinterachse mit ,Hausmitteln”

Abschlie’ende Bemerkung

5 AbschlieBende Bemerkung

Fiir die Richtigkeit der hier gemachten Angaben wird keine Gewihr ibernommen. Alle
Angaben in diesem Bastler-Tip sind nach bestem Wissen und Gewissen zusammengestellt.
Anderungen und Irrtiimer sind vorbehalten.

Ich hoffe, hiermit unser kollektives Wissen iiber unseren geliebten VW-Bus zu

bereichern.

Allzeit gute Fahrt!
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Radlagerwechsel beim VW-Bus (,T3")
an der Hinterachse mit ,Hausmitteln”

Abkirzungen und Akronyme

6 Abkurzungen und Akronyme

Bedeutung

ETKA | Elektronischer Teilekatalog (VW-Ersatzteilkatalog) (umgangssprachlich
gelegentlich auch ,,Onkel* genannt)

ET Ersatzteil (-nummer)

Vw Volkswagen

T3 Umgangssprachliche Bezeichnung fiir die ,,dritte Generation* (Baujahre
1980 bis 1990) des ,,VW-Bus“ (Typ2) (in den englischsprachigen
Landern wird diese Modell-Generation auch hiaufig als , T25“ oder

»Lype 25 bezeichnet)
ABS (Bremse mit) Anti-Blockier-System
Bulli
Bully

AT- Austausch-

SW Schliisselweite (NenngroBle der Schraubenschliissel bzw. Schraubenkdpfe
in mm)

TUV Na, hier, ... der Dings ... , Du weil}t schon ...

offiziell ,,TORX ™" umgangssprachliche Bezeichnung fiir Inden- oder
Torx ™| AuBensechsrundschrauben bzw. der zugehdrigen Schraubenschliissel;

Umnriss des Torx ™-Profils: O

Inbus | umgangssprachliche Bezeichnung fiir Innensechskaﬂt (-ls/ llnﬂaubelﬁ

DIY “do it yourself*

o] v
1
Tabelle 1: Abkirzungen und Akronyme V
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Radlagerwechsel beim VW-Bus (,,T3") an der
Hinterachse mit , Hausmitteln”

Benotigtes Werkzeug

Anhang A: Benotigtes Werkzeug

Werkzug
(Bemerkung)

Bemerkung

Einsatz fiir

Splintentreiber (,,Austriebdorn®)
/ Durchschlager

vgl. Abbildung 19, Seite
27 (Splintentreiber
d 5 mm)

zum Heraustreiben der
Wilzlager aus dem
Radlagergehduse

Hartholzklotz als Schlagunterlage

Holzbrett als Schlagunterlage (falls
die Arbeit nicht auf einer
Holz-Werkbank
durchgefiihrt wird)

Schraubzwinge zum Herauspressen der
Radlagerwelle

2 Holzklotze

1 stabiles Holzbrett

zum Herauspressen der
Radlagerwelle mit einer
Schraubzwinge

Rohrstiick

(Innendurchmesser mindestens
35,5 mm maximal 40,0 mm;
Lange mindestens 100 mm)

®i min — 35,5 mm
i max = 40,0 mm
Linin = 100 mm

alternativ kann auch ein
robuster Schraubstock
verwendet werden

zum Aufpressen der
Lager auf dj
Radlage

Hammer

s
gl

(Drahtbiirste fiir Bohrmaschine,
Schutzbrille!)

Bei der Arbeit unbedingt

L~

um Reinigen und
Rostentfernen des
Radlagergehduses

Zange fiir Sicherungsringe

sl
ich edingt

erforderlich)

zum Demontieren und
Einsetzen des
Sicherungsringes auf der
Rillen-Kugellager-Seite

Abzicher (als Alternative zur

(siehe, zum Beispiel,
Abbildung 9c oder
Abbildung 20, Seite 27)

zum Herauspressen der
Radlagerwelle

Schraubzwinge 0

Winkelschleifer mi
Trennscheib

um einen Schlitz in den
Lager-Ring des alten
Radlagers zu schleifen
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Radlagerwechsel beim VW-Bus (,,T3") an der

Hinterachse mit , Hausmitteln”

Benotigtes Werkzeug

Werkzug
(Bemerkung)

Bemerkung

Einsatz fiir

und der Lagerring nicht
mehr in seinem Sitz

,.klemmt*
Fiir den Ausbau des Radlagergehiuses unter anderem:
AuBenvielzahn-Nuss, 8 mm ) ) fiir die Schrauben der
(vorzugsweise mit langem (siche auch Abbildung | -1 W o
22, Seite 28) .
Schaft) ’ (Antriebswelle)

Ringschliissel oder Nuss
SW 46 mm

(sieche auch Abbildung
22aund b, Seite 28)

fiir die zentrale
Kronenmutter auf der
Achswelle.

Abbildung 19: Splintentreiber (& 5 mm)

Abbildung 20: Abzieher
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Radlagerwechsel beim VW-Bus (,,T3") an der
Hinterachse mit , Hausmitteln”

Benotigtes Werkzeug

Abbildung 21a und b: Nuss (SW 46 mm) mit 3/4"-Vierkant-Antrieb und Ratschenschlissel

Abbildung 22a und b: links: Vielzahn-Nuss, 8 mm mit 1/2"-Vierkant-Anschluss; rechts: Profil
des Vielzahns
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Radlagerwechsel beim VW-Bus (,,T3") an der

Hinterachse mit , Hausmitteln”
Explosionszeichnung

Anhang B: Explosionszeichnung

Radlagerung hinten

Seit Fahrgestelinummer 25ZBH119352 hat die Abstandshulse
eine Wanddicke von 5,4 mm (bisher 3,4 mm). Die Achsmutter
besitzt eine 10er Splintteilung (bisher Ger Teilung). Achtung:
Unterschiedliches Drehmoment. Bei Instandsetzung der Rad-
lagerung immer eine Achsmutter mit 10er Teilung und eine
neue Abstandshilse verwenden.

Achtung:

Losen und Anziehen der Hinweis:

Kronenmutter fur Hinterrad- Beide Lager und Zwischen-

welle nur bei auf den raum mit Mehrzweckfatt

Radern stehendem Fahrzeug gefiilit Abstandshiilse
2 Austihrungen

(Unfallgefahr)

Bremstrommel 252 mm &
Ausdrehmal: 253 mm &
‘WerschleiBgrenze: 253,5 mm @

10 Nm

Bremstrager komplett

Rillenkugellager
heraustraiben,
heschadigte Lager
arneuernn

Hinterradnabe

Splint
K Smeauern

4 Sicherungsring
X %
o__ = ' e
'\ %001
Dichtring /~

heraushebeln, ernauem.
mit VW 240 a eintrelben

\- Zylinderstift

65 Nm
cder mit Abzigher ausdriicken,

Hinterradwelle
mit waicherm Dorn austreiben

Kronenmutter mit Ger

Kronenmutter mit 10er I . mit Zwelarmabzieher sinziehen
Splintteilung 500 Nm Zylinderrollenlager . Radlagergehéuse oder mit weichem Dorn gin-
plint ng ; Mit weichem Daorn heraus zum Aus- und Einbau treiben
und bis Splintloch weiterdrehen treiben, Aufienlaufring Lage zur Federstrebe
o wird dabei zerstir, und zum Achslenker-
Beachte Dichtrin _ vorher Innenring und flansch markieren,
heraushebeln, bis gegen Abstandshilse herausnehmen bei Ersatz: Spur einstellen
FU Bnote 6' Sicherungring eintreiben
(Seite 7)
42-062

Abbildung 23: Explosionszei BMHinterradlagerung,
Bildquelle: Rudfger Etzold: 50 wird’s gemacht — VW Bus und Transporter Diesel®, Bd. 35,

13. Aufl., Bielefeld 198
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Radlagerwechsel beim VW-Bus (,,T3") an der
Hinterachse mit , Hausmitteln”

Noch ein paar Hinweise zur Montage der hinteren Bremse

Anhang C: Noch ein paar Hinweise zur Montage

der hinteren Bremse

Hier noch einige wichtige Hinweise, zur Montage der hinteren Trommelbremse, fiir den

Fall, dass Verunsicherung tiber die korrekte Montagepositionen der einzelnen Teile

aufgekommen ist.

Die beiden oberen Federn, die die Bremsbacken nach innen ziehen, werden jeweils
mit dem langen geraden Ende zueinander zeigend montiert und der Haken der
Federenden greift von unten in den Fixpunkt, damit die Federenden nicht den
Bremsennachstellmechanismus beriihren.

Die Distanz-Stangen des Bremsennachstellmechanismus sind auf der linken Fahrzeug-
seite mit einem Rechtsgewinde und auf der rechten Fahrzeugseite mit einem
Linksgewinde versehen. Um die Bremse nachzustellen, dass heil3t, die Bremsbacken
in der Ausgangsstellung dichter an die Bremstrommel zu bewegen, zieht der Kipp-
hebel des Nachstellmechanismus, der auf der vorderen Bremsbacke auf einem Bolzen
sitzt, die verzahnte Gewindemutter an ihrer Au3enseite nach oben. So muss man,
wenn man die Bremse durch verdrehen dieser verzahnten Gewindemutter 16sen will,

um zum Beispiel die Bremstrommel besser abnehmen zu konnen, die Verzahnung

durch das Schauloch im Ankerblech?! der Bremse nach oben driicken’

! Das Ankerblech wird gelegentlich auch als ,,Bremstrigerblech® bezeichnet.
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Hinterachse mit , Hausmitteln”

Noch ein paar Hinweise zur Montage der hinteren Bremse

Paste G* vor. Diese graue Paste hat bei VW die Teilenummer G 000 650 und nennt

sich auch ,,Festschmierstoffpaste®.

Abbildung 24: Hinterradbremse des VW-Bus , T3 (hier die linke Fahrzeugseite)

Bildquelle: Hans-Rudiger Etzold: ,So wird’s gemacht — VW Bus und Transporter
Diesel*, Bd. 35, 13. Aufl., Bielefeld 2005 ('1983)
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Noch ein paar Hinweise zur Montage der hinteren Bremse

Und so sieht das gebraucht und iiberarbeitet in Farbe aus:

S

ARG

Qmmm

T

Abbildung 25: Hinterradbremse des VW-Bus , T3“ (hier die linke Fahrzeugseite)
Bildquelle: http://www2.vwbus-online.org/forum/forum_entry.php?id=1587603, gefunden am
23.04.2013, mit freundlicher Genehmigung von mb1302

o
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Noch ein paar Hinweise zur Montage der hinteren Bremse

Abbildung 26: Hinterradbremse des VW-Bus , T3 (hier die linke Fahrzeugseite)

Bildquelle: http://www2.vwbus-online.org/forum/forum_entry.php?id=1570383, gefunden am
14.05.2012, mit freundlicher Genehmigung von HessenforstDoka

Abbildung 27: Explosionsze
des VW-Bus

Bremsbacken anfertigei¥(Siehe Abbildung 28) Diese ,,Montagehilfe” hat den Vorteil, dass
man beim Ansetzen der Bremsbacken nicht befiirchten muss, dass die Kolben des

Radbremszylinders versehentlich aus dem Zylinder heraus wandern. Aus einem festen Draht,
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Noch ein paar Hinweise zur Montage der hinteren Bremse

wie zum Beispiel einer Fahrradspeiche, wird einfach ein ,,Biigel” gebogen, der die beiden
Kolben des Radbremszylinders gegen den Federdruck der Feder, die in dem
Radbremszylinder die Kolben nach auflen driickt, zusammendriickt. Die Enden des Drahtes
sollten nicht scharfkantig sein, damit sie die Staubmanschetten des Radbremszylinders nicht

beschidigen konnen. Nachdem die Federn an den Bremsbacken montiert sind wird dann der

»Drahtbiigel / Montagehilfe* einfach nach oben weggezogen.

Fahrradspeiche)

Hinweis:
Wenn nur die Bremsbacken erneuert werden sollen upd
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